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Abstimmen gehen — fiir den Umweltschutz und fiir den Hafenausbau!

Elf gute Griinde fir lhr JA am 10. Juli

Am 10.Juli 2011 kdonnen die Kdlnerinnen
und Kolner iiber den Ausbhau des Godor-
ferHafens entscheiden. Wirliefernlhnen
elf gute Griinde, warum Sie mit Ja!
stimmen sollten.

1. Artenschutzgebiet retten

Die vermeintlich unersetzliche Flache in
der Surther Aue war eine verbuschte Bra-
che und seit den 1960er Jahren als Be-
triebserweiterungsgelande verplant. Fur
den jetzt geplanten Ausbau wurden alle
schutzenswerten Arten in ein nahegele-
genes hochwertiges Naturschutzgebiet
umgesiedelt. Im Kolner Norden wurde
eine naturbelassene Auenlandschaft ge-
schaffen. Insgesamt wurden neue Bioto-
pe in einer Gesamtgrofle von 27 Hektar
geschaffen. Zum Vergleich: Fiir den Ha-
fenausbau wird eine Flache von 20 Hek-
tar benotigt.

2. Uber den Tellerrand schauen

Die Zukunft flr eine umweltvertragliche
Guterverkehrslogistik liegt in der Vermei-
dung unsinniger LKW-Verkehre. Nur so
lassen sich Giterstrome optimal steu-
ern. Vom Niehler Hafen sind es 20 bis 30

Kilometer Wegstrecke bis Wesseling und
Godorf. Diese Wege werden notwendig,
wenn man die Betriebe aus dem Kodlner
Suden nétigt, ihre Transporte Uber Niehl
statt Uber den nahegelegenen Godorfer
Hafen abzuwickeln.

Auch der Bonner Hafen ist von Godorf zu
weit entfernt, um eine Alternative zum Ha-
fenausbau sein zu kénnen.

3. Verschwendung von Millionen
Euro verhindern

Der Hafenausbau in Godorf wird 65 Milli-
onen Euro kosten. Stadtische Gelder flie-
Ben nicht, sondern es investiert die Akti-
engesellschaft HGK. Das Projekt wird von
Bund und EU bezuschusst, da es umwelt-
vertraglich ist und dem politischen Ziel
einer nachhaltigen Verkehrsinfrastruktur
dient, das auch von den Griinen gefor-
dert wird. Schon jetzt wurden 3 Millionen
Euro in den Umweltschutz investiert.

4. Arbeitsplatze sichern

Die Industrie winscht nachdricklich
die Erweiterung des Godorfer Hafens.
Gute Verbindungen zu den Exporthéafen
Amsterdam, Rotterdam und Antwerpen

Uber den Schifffahrtsweg Rhein sichern
Arbeitsplatze, denn zu den wichtigen
Standortfaktoren gehoren nicht nur Pro-
duktions- und Lohnkosten, sondern gera-
de auch Transportkosten. So entféllt von
den Gesamtkosten eines Containertrans-
portes z.B. von Wesseling nach Antwer-
pen fast die Halfte auf die LKW-Fahrt von
Wesseling zum Containerhafen Niehl.

5. Klimawandel einplanen

Im Jahr 2011 hat Deutschland einen
yJahrhunderfrihling® erlebt mit Sonnen-
schein von Karneval bis Juni. Trotz des
niedrigen Wasserstandes des Rheins lief
die Binnenschifffahrt nahezu ungestort
weiter. Der Rhein ist einer der wenigen
ganzjahrig durchgéngig beschiffbaren
Wasserstraen Europas. Ubrigens: Wollen
wir auf den Klimawandel mit mehr LKW-
Verkehr reagieren? Das hiele doch, den
Teufel mit dem Beelzebub auszutreiben.

6. Hochwasserschaden minimieren
Durch den Bau eines Hafenbeckens
entsteht eine zusatzliche Flache fir
den Hochwasserschutz. Hochwasser
am Rhein kommen zudem nicht Uberra-



schend. Der Rhein schwillt auch nicht so
schnell an wie kleine Flusse und Bache.
Die Rheiniberwachung von Basel bis
Rotterdam garantiert eine rechtzeitige
Raumung aller Rheinhafen von Gitern,
von denen eine Gefahr ausgehen konnte.

7. Auf Luftqualitat achten

Die Ausbaugegner behaupten, der Gi-
tertransport per LKW durch die Stadt sei
fir die Umwelt besser als Schiffsverkehr.
Sie begrinden dies mit dem angeblichen
Ausstofd von Schiffsmotoren, die mit
Schwerdl angetrieben werden. Ob Ab-
sicht oder schlechte Recherche: Anders
als Seeschiffe fahren Binnenschiffe nicht
mit Schwerdl, sondern mit Diesel. Zu-
dem ersetzt ein Binnenschiff im Durch-
schnitt 150 LKW und verbraucht dabei
deutlich weniger Energie. Pro Tonnenkilo-
meter benétigt das Schiff rund 1,3 Liter
Diesel, der LKW hingegen 4,1 Liter.

8. Schienenverkehr starken

Die Ausbaugegner behaupten auflerdem,
dass durch den Hafenausbau keine LKW-
Verkehre verhindert werden. Samtliche
Logistikexperten wie z.B. der Verkehrs-
wissenschaftler Prof. Dr. Herbert Baum
der Universitat zu Koln, aber auch die
Grinen in Land und Bund sehen das an-
ders. So haben sich die Griinen im Land
fur die Starkung der Binnenschifffahrt
ausgesprochen. Schiffe brauchen Hafen.
Die Verlagerung von Giterverkehren auf
das Wasser starkt zudem den Schienen-
verkehr, denn auch hier ist rund um Koéln
langst Dauerstau.

9. Unfallrisiken vermeiden

Das Schiff ist das sicherste Verkehrsmit-
tel. Moderne Binnenschiffe haben Radar
und kdnnen zentimetergenau navigieren.
Das geplante Hafenbecken in Godorf
ist fir maximal vier Schiffe gleichzeitig
geplant. Kein Schiff bewegt sich im Ha-
fen ohne Aufsicht eines erfahrenen Ha-
fenmeisters. Sicherheit ist hier héchstes
Gebot. Jedes Jahr legen bis zu 8.000
Schiffe in Kélner Hafen an und ab, seit
Jahrzehnten unfallfrei.
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10. Nachhaltig handeln

Den Logistikstandort Kdln zu fordern ist
wirtschaftlich sinnvoll. Angesichts des
Klimawandels muss ein modernes In-
dustrieland jede Investition darauf pri-
fen, ob sie 6kologisch von Vorteil ist.
Nachhaltig ist es, unnotige Transporte zu
vermeiden und die umweltschonendsten
Verkehrsmittel einzusetzen. Der Ausbau
des Godorfer Hafens erspart den Kdlne-
rinnen und Kélnern bis zu 140.000 LKW-
Fahrten im Jahr.

Es gibt immer Alternativen
Fraglich ist nur, ob Alternativen auch die
besseren Losungen sind. Wird auf den
Hafenausbau verzichtet, dann belasten
auch weiterhin jahrlich 140.000 LKW-
Fahrten quer durch Kéln vom Niehler
Hafen im Norden zu den Abnehmern
im Koélner Suden die Kdlnerinnen und
Kolner. Das Ergebnis: Larm, Gestank
und Staus. Schiffe sind die mit Abstand
umweltfreundlichsten  Verkehrsmittel.
Ein durchschnittliches Binnenschiff er-
setzt 150 LKW und verbraucht dabei
deutlich weniger Energie als alle an-
deren Verkehrstrager. Der Ausbau des
Godorfer Hafens in unmittelbarer Nahe
zur Industrie im Kdélner Siiden und mit
seiner Verbindung zum Verkehrstrager
Schiene muss vorangetrieben werden.
Das ist der wirtschaftliche und 6kologi-
sche Weg!

Was lange wahrt...:
...wird endlich gut — denn jetzt kann der
Hafenausbau beginnen! Seit 23 Jahren

11. Aus Fehlern lernen
Die Griinen haben sich
in Land, Bund und

Europa lange Zeit

fur eine verniinftige

und nachhaltige Ver-

kehrspolitik eingesetzt.
Wer dieser Linie folgt, muss sich
konsequenterweise auch in Koéln fiur die
wirtschaftlich und okélogisch sinnvolle
Alternative einsetzen. Aus Fehlern kann
man lernen. Deshalb jetzt Ja! zum Hafen-
ausbau sagen.
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wird in KéIn Gber den Godorfer Hafen
diskutiert. Jetzt ist es hdchste Zeit, eine
Entscheidung zu treffen. Die Koln SPD
hat dabei das Wohl aller Kélnerinnen
und Koélner im Blick. Mit der nun be-
schlossenen Birgerbefragung wird am
10. Juli 2011 entschieden wie es wei-
tergeht.

Zur Abstimmung gehen und Ja! sagen
Am 10. Juli 2011 sind Sie gefragt. Die
Burgerbefragung ist lhre Chance, fiir
Okologie und Nachhaltigkeit zu stim-
men. Abstimmen diirfen alle Kolne-
rinnen und Koélner ab 16 Jahren. Auch
wenn Sie als Migrantin oder Migrant
kein Wahlrecht haben, weil sie aus ei-
nem Land auflerhalb der EU kommen,
kénnen Sie diesmal mitstimmen. Nut-
zen Sie lhre Chance — denn der Hafen-
ausbau geht alle an!

Weitere Informationen:
www.koelnspd.de
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